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Objektbezogener Ansatz

Gebietsbezogener Ansatz

EINLEITUNG

In unseren Stidten arbeiten, wohnen und produzieren viele Menschen an einem Ort. Es wird
angehalten, angefahren, die Bahn genutzt, Produkte transportiert, gewerkelt und entwickelt. Es
entsteht Larm, der manchmal zu laut ist, um gesund zu Arbeiten oder zu Wohnen. Um die Men-
schen vor zu starkem Larm zu schiitzen, gibt es in der Schweiz weitreichende gesetzliche Regulie-
rungen, die den Lirm reduzieren sollen und das Bauen in lauten Gebieten regeln.

Durch die Notwendigkeit der Raumplanung unsere Stidte nach innen zu entwickeln und keine
weiteren Flichen fiir Siedlungen im Aussenraum auszuweisen, entsteht ein Konflikt zwischen den
Zielen der Raumplanung und der Lirmbekdmpfung (von Fischer 2016). Die Notwendigkeit in
lirmbelasteten Gebieten zu bauen steigt. Gleichzeitig werden durch die Verdichtung das Ver-
kehrs-und Lirmaufkommen sowie die unterschiedlichen Bediirfnisse der Bewohner und Nutzer
nach Ruhe und Ausgleich umso grosser.

Um diesem Konflikt zu begegnen, werden unterschiedliche Ansitze verfolgt: Vermeidung und Re-
duzierung an der Larmquelle (Emissionen) sowie Abschirmung und Schutz gegeniiber storenden
Schalleinwirkungen (Immissionen). In der Raumplanung steht Letzteres im Vordergrund, dabei
unterscheiden wir zwischen einem objektbezogenen und einem gebietsbezogenen Ansatz. Da sich
diese Studie mit den stddtebaulichen Moglichkeiten der Minderung von negativen Folgen von
Larm beschaftigt, steht der gebietsbezogene Ansatz im Mittelpunkt der folgenden Ausfithrungen.

Objektbezogener Ansatz:

Der objektbezogene Ansatz bezieht sich ausschliesslich auf das Gebaude. Durch eine optimale
Gebiudestellung, die Anordnung der Rdume im Inneren und die technische Ausstattung soll die
Larmbelastigung reduziert werden. Dafiir gibt es zahlreiche Vorschriften, Regulierungen und
technische Anleitungen. Dabei gilt: gebaut werden darf nur, wenn am Gebéude der Schutz vor
Larm durch Abschirmung und Anordnung der larmempfindlichen Rdume und die technische
Ausriistung des Gebéudes sichergestellt werden kann.

Gebietsbezogener Ansatz - akustische Entlastungsorte

Der gebietsbezogene Ansatz bezieht sich nicht auf einzelne Gebaude, sondern auf ein Quartier
oder Stadtteil. Lairmschutzeinrichtungen wie beispielsweise Wande und Wille sollen den Eintrag
vom Lirm in die Umgebung abmildern. In vielen innerstddtischen Gebieten ist dies aus Platz-
griinden nicht moglich oder stidtebaulich nicht sinnvoll. Dennoch leben in diesen verlairmten
Gebieten eine Vielzahl von Menschen und es werden durch die Entwicklung der Stadte im Inne-
ren noch mehr. Hiufig mangelt es in verlirmten Gebieten auch an einem qualitétsvollen 6ffentli-
chen Raum sowie an geeigneten Flichen fiir den Aufenthalt um Ruhe und Erholung zu finden.

Der hier verfolgte Ansatz, den wir auch zu den gebietsbezogenen Ansitzen zéhlen, zielt - anders
als die oben erwahnten Lairmschutzmassnahmen - nicht in erster Linie darauf ab, den Larm zu
reduzieren, sondern in einer lirmigen Umgebung eine akustische Entlastung aus einer negativ
empfundenen Horsituation anzubieten. So wird fiir die Betroffenen die akustische Umgebungs-
qualitit bis zu einem gewissen Grad verbessert. Eine direkte ausgleichende Wirkung ist nicht
nachweisbar, sie kann aber Betroffene, je nach Kontext, in der Bewiltigung einer lirmigen Situa-
tion helfen. Studien haben gezeigt, dass Menschen Larmbelastungen - beispielsweise einer stark
befahrenen Strasse — besser bewiltigen wenn sie einen positiven Bezug zu dieser Strasse haben
(Fryd et al. 2016). Wie verschiedene, im Auftrag des BAFU durchgefiihrte Fallbeispiele zeigen, ist
das Ruheempfinden nicht ausschliesslich eine Frage des Lirmpegels (Maag 2016).

Daher soll durch eine In-Wert-Setzung von Fliachen durch neue Angebote an geeigneten und
gut gestalteten Flachen fiir Aufenthalt und Aneignung, in einer an sich zu lauten Umgebung,



eine Entlastung fiir die Betroffenen erreicht werden. Wihrend der objektbezogene Ansatz und

Ansitze zum Schutz vor Larmeintréigen bereits in zahlreichen Vorschriften geregelt sind, stellt

sich fiir den Ansatz der akustischen Entlastungsrdume noch die Frage, ob und wie dieser eben-
falls Eingang in Rechtsnormen finden kann.

ANLASS UND ZIELE DER STUDIE

Mit dem vom Bundesrat im Juni 2017 vorgelegten Nationalen Massnahmenplan zur Verringe-
rung der Larmbeléstigung sollen unter anderem Grundlagen fiir neue Gesetze zum Umgang

mit dem Bauen in verlirmten Gebieten entstehen. Damit wird der politische Auftrag geschaffen,
zu priifen, inwiefern auch Massnahmen des gebietsbezogenen Ansatzes Eingang in die Gesetze
finden konnen. Es soll untersucht werden, wie die Instrumente der Raumplanung so angepasst
werden koénnen, dass die notwendige Verdichtung mit den Bediirfnissen nach Flichen fiir Ruhe
und Erholung in Einklang gebracht werden kénnen (Bundesrat 2017).

Vor diesem Hintergrund soll, in der vorliegenden Studie im Auftrag des Bundesamtes fiir Um-
welt, Abteilung Lirm und NIS, anhand eines Fallbeispiels eine Methode zur Bestimmung und
moglichen Gestaltung von Fldchen fiir Ruhe und Erholung erarbeitet werden. Diese Flichen wer-
den im Zuge der Untersuchung ,akustische Entlastungsorte® genannt. Sie bezeichnen Raume, die
durch ihre Gestaltung und Nutzungsméglichkeiten einen positiven Bezug zum Gebiet schaffen,
Aneignung zulassen, Moglichkeiten fiir Pausen, Riickzug, Lesen, Spazieren, Spielen und Aufent-
halt bieten und im besten Fall eine akustisch giinstigere Situation als das Umfeld erzeugen.

Die Studie schaftt eine Arbeitshilfe, mit der potenzielle Flichen identifiziert und deren Gestal-
tung vorbereitet werden kann. Sie schitzt den Aufwand fiir eine Gemeinde oder einen Stadtteil
ein, und zeigt Moglichkeiten einer Einbindung der Ansitze in andere Planungen auf.

Dabei stehen zuerst folgende Fragen im Mittelpunkt:

- Mit welchen Werkzeugen und Methoden konnen solche potenziellen akustischen Entlastungs-
orte gefunden und gestaltet werden? Worauf ist dabei zu achten?

- Wie gross ist der Aufwand? Kénnen akustische Entlastungsorte in bestehende Planungen inte-
griert werden? In welche? Wie gross ist der Mehraufwand fiir solche Untersuchungen?

- Wer initiiert die Untersuchungen und fiihrt sie durch? Wer finanziert Planung und Umsetzung?

Hypothesen

1. Durch gezielte Umfeldverbesserungen in Gebieten mit hoher Larmproblematik, kann fiir
die vom Lirm Betroffenen eine akustische Entlastung erreicht und die negative empfundene
Horsituation verbessert werden. Dazu sollen geeignete Fldchen identifiziert und als akustische
Entlastungsorte entwickelt werden. Dabei steht die Aufwertung des 6ffentlichen Raums und
die In-Wert-Setzung von nicht oder mindergenutzten Flichen im Zentrum der Betrachtung.

2. Essind auch in dicht bebauten Gebieten, in denen vordergriindig keine grésseren freien
Grundstiicke zur Verfiigung stehen, Moglichkeiten fiir akustische Entlastungsorte zu finden.
Sie miissen jedoch mit geeigneten Methoden und Werkzeugen identifiziert, zugénglich ge-
macht und in Wert gesetzt werden.

In diesem Zusammenhang werden deshalb auch folgende Fragen gestellt:

- Konnen mit geeigneten Methoden und Werkzeugen akustische Entlastungsorte gefunden
werden? Um welche Flichen und Typen von Freirdumen handelt es sich dabei?

- Welche Empfehlungen konnen bei der Suche nach Entlastungsorten ausgesprochen werden?

VORGEHEN

Als Forschungsgegenstand wurde ein sehr heterogener Teil des Stadtteils Griinwinkel in Karls-
ruhe gewihlt, der auch schon zuvor Gegenstand einer Studie im Auftrag des BAFU zum Thema
Innenentwicklung und Larm war (Berchtold et al. 2015). Aufgrund des erhéhten Lirmaufkom-
mens durch Schienen, Strassen und Produktionsstitten auf der einen Seite und unterschiedliche
Ruhebediirfnisse, durch die verschiedenen vorhandenen Nutzungen, auf der anderen Seite eignet
er sich besonders gut als Modellgebiet. Anhand dieses konkreten Beispiels kann praxisnah eine
Methode zur Bestimmung und Gestaltung von akustischen Entlastungsorten erarbeitet und
gezeigt werden inwiefern sich die vorangestellten Thesen bestitigen lassen.



Lage des Projektgebietes in Karlsruhe

Anbindung und innere Erschli

des Projektgebietes
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DAS FALLBEISPIEL GRUNWINKEL

Das etwa 220 ha grosse Areal zeichnet sich durch einen Mix an Wohn-, Gewerbe- und offent-
lichen Nutzungen sowie unterschiedlichen Stadtstrukturtypen aus. Es ist im Nordosten durch

die Stidtangente - eine der wichtigsten Umgehungsstrassen — und im Nordwesten durch die

B36 (Eckenerstrasse) begrenzt. Die Anbindung des motorisierten Individualverkehrs im Gebiet
erfolgt tiber die Pulverhausstrasse, Fritz-Haber-Strasse, Zeppelin- und Hardeckstrasse sowie die
Quartiersstrassen Durmersheimer Strasse und einen Ausldufer der Zeppelinstrasse. Nordostlich
wird das Gebiet von den Trassen des Giiter- und Personennahverkehrs durchschnitten. Hier be-
findet sich der Bahnhof , Karlsruhe-West® an dem S- und Regionalbahnen halten. Weitere Anbin-
dungen an den schienengebundenen 6ffentlichen Nahverkehr befinden sich entlang der Ecken-
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erstrasse im Westen und entlang der Otto-Wels-Strasse im Osten. Dariiber hinaus verkehren im
Projektgebiet mehrere Buslinien. Die ausgedehnten Griinflichen der ,Giinther-Klotz-Anlage"
begleiten die nordostliche Grenze des Gebietes. Sie miinden westlich in das ,,Albgriin®, welches
das Flasschen Alb bis zum Rhein begleitet. Im Siiden reichen die Ausldufer des Hardtwaldes bis
an das Projektgebiet heran. Die Griinflichen innerhalb des Gebietes bestehen aus vereinzelten
Flachen fiir Sport und Freizeit, Brachen, Kleingartengebieten und dem Friedhof Griinwinkel. Die
prigendsten Nutzungen im Gebiet sind Wohnen und Gewerbe. Die Wohnnutzungen liegen im
Siidosten — Einfamilienhduser -, Siiden - Zeilenbebauung — und Westen — lockere und dichte
Einfamilien-, Mehrfamilienhduser und aufgelockerte Blockrinder. Die gewerblichen Nutzungen
verteilen sich auf die Bereiche zwischen den Gleisen und der Siidtangente, die Mitte des Gebietes
sowie den westlichen Rand.

Zeilenbebanung Einfamilienhausgebiet locker

Gewerbegebiet Grossstrukturen Gewerbegebiet kleinteilig Gewerbegebiet geniischi



Methode zur Bestimmung und Gestaltung

von akustischen Entlastungsorten

Die Methode zur Bestimmung und méglichen Gestaltung von Fléchen fiir Ruhe und Erholung
ist in fiinf Schritte unterteilt - von der Abgrenzung von Ruhebediirfnissen, der Identifizierung
und Klassifizierung von Potenzialflichen bis hin zur Uberpriifung vor Ort, der Gestaltung und
Umsetzung (siche Abbildung rechts).

Im ersten Schritt werden durch Nutzungen und Lirmuntersuchungen die Bereiche mit Ruhebe-
diirfnis und Larmbelastung abgegrenzt. Diese Einordnung dient als Grundlage um in den folgen-
den Schritten besser einschétzen zu konnen, in welchen Bereichen ein besonderes Bediirfnis nach
Ruhe und Erholung besteht und welcher Art es ist.

Darauf aufbauend werden im zweiten Schritt iiber Geoinformationen und Luftbilder sozusagen
»-vom Schreibtisch aus“ Daten ausgewertet und potenzielle Fldchen fiir akustische Entlastungsorte
identifiziert. Durch die Uberlagerung mit den Ruhebediirfnissen werden die Flichen bewertet
und die Auswahl eingegrenzt.

Nach diesen zwei ersten Analyseschritten ,vom Schreibtisch aus“ werden die ausgewéhlten Fla-
chen unter Einbeziehung von Planern, Eigentiimern, Bewohnern und Nutzern vor Ort unter-
sucht, bewertet und anschliessend eine finale Auswahl der Flichen getroffen.

Sie werden im vierten Schritt, abhingig von den gegebenen Rahmenbedingungen, in Wert gesetzt
und in ein iibergeordnetes ,,Entlastungssystem® eingebunden. Im fiinften und letzten Schritt folgt
die Umsetzung.

In den folgenden Kapiteln werden jeweils die einzelnen Schritte beschrieben und das Vorgehen
beispielhaft anhand des Fallbeispiels Griinwinkel erldutert.
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BEREICHE MIT RUHEBE-

DURFNISSEN ABGRENZEN

Im ersten Schritt werden die Ruhebediirfnisse innerhalb des Projektgebietes identifiziert und ab-
gegrenzt und im Anschluss nach Bereichen mit Larmbelastung, gesucht. Diese Einordnung dient
zum einen dem besseren Verstindnis fiir das Gebiet und die Lairmproblematik vor Ort und zum

anderen hilft es, potenzielle Flichen, in den folgenden Schritten, besser anhand der vorhandenen
Ruhebediirfnisse einschitzen und vor allem spiter dementsprechend gestalten zu kénnen.

1.1 EINORDNUNG DER RUHEBEDURFNISSE

An allen Orten, an denen sich Menschen langer aufhalten, entsteht das Bediirfnis nach Ruhe oder
akustischer Entlastung. Es ergibt sich aus dem Kontext und den Nutzungen heraus - bspw. Woh-
nen, Arbeiten... — und kann sich in einem Bediirfnis nach lingerem (Treffen, Spazieren, im Freien
sein) und kiirzerem (Pausen) Aufenthalt dussern. Wahrend in Bereichen in denen gearbeitet
wird, meist Orte fiir einen kurzen Aufenthalt und Pausen nachgefragt werden, suchen Menschen
in Wohnquartieren auch nach Orten, an denen sie sich, ausserhalb ihres Zuhauses linger und in
hoher Freiraumqualitit, aufhalten kdnnen.

In der Stadt gibt es Rdume, in denen den unterschiedlichen Bediirfnissen mehr oder weniger gut
nachgekommen werden kann. Grossere Griinflichen eignen sich sowohl fiir langere Aufenhalte
als auch fir kurze, wihrend kleinere Flichen oder Bianke eher nur fiir kurze Aufenthalte geeignet
sind. Durch eine entsprechende Gestaltung und Design von Aufenthaltsflichen kann ein akusti-
sche Entlastung befordert werden. Durch die gezielte Vernetzung mehrerer Entlastungsorte iiber
angenehme Freiriume kann ein Entlastungssystem aufgebaut werden, das Ruhe und Riickzug

in verlirmten Bereichen der Stadt ermoglicht. Bevor also nach Flachen fiir Ruhe und Erholung
gesucht wird, muss klar sein, in welchen Bereichen eines Untersuchungsgebietes, welche Ruhebe-
diirfnisse vorhanden sind und ob es eventuell Bereiche gibt, in denen dem Ruhebediirtnis schon
nachgekommen werden kann.

Langerer Aufenthalt (Treffen, Spa- Kirzerer Aufenthalt (kleinteilige
zieren, Spielen, im Freien sein) Ruheinseln, ,,Pausenrdume”)
Wohnen Wohnen, Arbeiten (Gewerbe,
Ruebetsirfuisse wned korrelierenden Nutzungen Dienstleistung...), Einkaufen...

Aufgrund des Zusammenhangs zwischen Ruhebediirfnissen und Nutzungen, ist es sinnvoll, zur
Abgrenzung und besseren Einschitzugn der vorhandenen Ruhebediirfnisse innerhalb eines Ge-
bietes, in einem ersten Schritt die vorhandenen Nutzungen zu betrachten. In Griinwinkel sind die
Nutzungen in erster Linie das Wohnen und Gewerbe (siehe Abbildung S.11 rechts oben: Nutzun-
gen in Griinwinkel). Zudem finden sich vereinzelt offentliche Nutzungen (Kindergarten, Schule,
Friedhof, Kirche), bei denen - wie beim Gewerbe - eher ein Bediirfnis nach kiirzerem Aufenthalt
vorliegt. Kleingartennutzungen, die sich im Siiden, Norden und zwischen den Gleisen befinden,
sind naturgemdss Nutzungen, die keine zusitzlichen Ruhebediirfnisse im déffentlichen Raum nach
sich ziehen. Sie werden deshalb als Bereiche ,,ohne Ruhebediirfnis“ bezeichnet.

10
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. Gewerbentzung

Offentliche Nutzongen

Kieimgartennutzung

Nutztingen inerhall des Profekigebietes

Durch eine Betrachtung der Stadtstrukturtypen (siehe Abbildung S. 7: Stadtstrukturtypen) kon-
nen, in einem zweiten Schritt, die Bereiche mit Ruhebediirfnissen weiter eingegrenzt werden. Es
wird beispielsweise vorgeschlagen, Einfamilienhausgebiete, aufgrund des Vorhandenseins von
privaten Griinrdumen (Girten), nicht in die weitere Betrachtung mit einzubeziehen.

Im dritten Schritt werden die wichtigen Langsamverkehrsrouten durch das Gebiet betrachtet. Die
Beriicksichtigung akustischer Belange bei der Gestaltung dieser linearen Rdume dient zum einen
dazu, die Akzeptanz des Veloverkehrs zu fordern (angenehme Streckentithrung) und zum andern
die Entlastungsorte miteinander zu vernetzen. Dazu werden die relevanten (bestehende und
potenzielle) Verbindungen des Fuss- und Veloverkehrs betrachtet.

. Waoliren
. Gewerbe, dffen thich

s Liingsamyerkelrsronten

Flidgien aliee Rechetredir frois
Rehebedirf nisse in Grimwinkel
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1.2 BEREICHE MIT LARMBELASTUNG

Gewerbe Richtwert tagsiiber iiber-
schritten (iiber 65 dB)

Wohnen Richtwert tagsiiber iiber-
schritten (iiber 55 dB)

Bereiche mit Lirmbelastung in Griinwinkel, auf
Basis der Lirmkartierung der Stadt Karlsruhe

12

Zusitzlich kénnen Bereiche ausgemacht werden, in denen aufgrund von Larmbelastung genauer
hingeschaut werden sollte und dem Kontext entsprechend eventuell mehr und dringender etwas
getan werden sollte. Lirmbelastung entsteht durch Strassen- und Schienenverkehre, Gewerbe,
grossere Parkierungs-, Logistikflachen, Einkaufsbereiche, Ampeln und Haltestellen, an denen
gehalten und angefahren wird.

Einen ersten Aufschluss tiber Bereiche mit Lairmbelastung kénnen Larmkartierungen von Stras-
sen-, Schienen-, Flugverkehr und Industrie liefern, die weitestgehend flichendeckend vorhanden
sind. Richtwerte fiir die Obergrenzen der Lirmbelastung, die sich in Deutschland, aber auch in
der Schweiz je nach Gebietstyp und Nutzung unterscheiden, geben an, in welchen Bereichen,

die zuldssige Lairmbelastung tiberschritten wird. In Griinwinkel gelten fiir das Gewerbegebiet
tagsiiber 65 dB und nachts 50 dB. Werden diese Werte iiberschritten, ist es in dem Gebiet zu laut.
Die Wohnbereiche in Griinwinkel fallen unter allgemeine Wohngebiete in denen tagsiiber 55 dB
und nachts 40 dB gelten. Die Uberschreitung der Richtwerte in der Nacht spielen im Bezug auf
akustische Entlastungsorte eine untergeordnete Rolle, da sie in erster Linie wihrend des Tages in
Anspruch genommen werden. Durch Uberlagerung der Lirmkartierungen mit den Gebietsty-
pen, werden diejenigen Bereiche ausgemacht, in denen die Grenzwerte tiberschritten werden und
genauer hingeschaut werden muss.

Diese reine quantitative Auswertung der Lirmbelastung zur Einschitzung der Bereiche mit
Larmbelastung sind insofern unbefriedigend, da vorher genannte Aspekte, wie Lirm durch
bestimmte Nutzungen, Ampeln oder Haltestellen, an denen angehalten und wieder angefahren
wird, in diesen Karten nicht abgebildet werden. Gleichzeitig kann unter Umsténden jemand in
einem Bereich kurz unter den Grenzwerten ebenfalls stark belastet sein. Aus diesem Grund ist
die reine Ubersetzung der Lirmkarten als einziges Kriterium schwierig. Zusitzliche Einschit-
zungen durch Ortsbegehungen oder genauere Untersuchungen der Lirmquellen kénnen deshalb
sinnvoll sein. Auf der Abbildung rechts oben (Manuell erhobene Lirmbelastung in Griinwinkel)
sind die Ergebnisse dieser Untersuchungen fiir Griinwinkel dargestellt.

Ein weiterer Aspekt, in diesem Zusammenhang ist die flichige Ausbreitung von Larm iiber

das Gebiet hinweg. Hier wird die Durchlédssigkeit der Bebauungsstruktur untersucht: Also an
welchen Stellen kann sich Larm flachig tiber das ganze Gebiet ausbreiten und wo sind Barrieren.
Dies spielt vor allem bei baulichen Massnahmen zur Verminderung von Larmbelastungen eine
Rolle und steht daher dieser Untersuchung nicht im Vordergrund.



Liirmibelastung drerch Strassenverkehr

Lirmbelastung durch Schienenverkehr

Liirmmietle
produzierendes Gewerbe

| Litrmguele
Logistikfliache, Stellplitze

Marmigll erhobene Lirm belustung in Groomw inked

Durch die Uberlagerung dieser beiden Untersuchungen und den Ruhebediirfnissen aus dem
vorherigen Kapitel kann festgestellt werden, wo wahrscheinlich welche Ruhebediirfnisse vor-
handen sind und welches die Bereiche mit Lirmbelastung sind, in denen genauer hingeschaut
werden sollte. In Griinwinkel befinden sich die Bereiche mit Lairmbelastung vor allem entlang
der Gleistrassen im Nordosten, der Siidtangente sowie den Haupterschliessungsstrassen des
Quartiers — Pulverhausstrasse, Fritz-Haber-Strasse, Durmersheimer Strasse, Zeppelinstrasse
und Hardeckstrasse.

. Wolimen
. Gewgrbe, dffon thich

Flichern ohne Ruhetrediir fiiis

E Wolrmen mit Ldrmbelastung

| s Gewerbe it Liirm belustung

Bereiche mit und Larmbelastung in Grinwin kel
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AKUSTISCHE ENTLASTUNGS-

ORTE IDENTIFIZIEREN
UND KLASSIFIZIEREN

Im zweiten Schritt wird GIS-basiert und ,vom Schreibtisch aus® nach potenziellen Flichen fiir
akustische Entlastungsorte gesucht. Dazu zihlen o6ftentliche Griin- und Restflichen, Strassen-
raume, Brachflichen und versiegelte Parkplatz- und Verkehrsflichen. Diese erste, weit gefasste
Suche, wird im Anschluss eingegrenzt und klassifiziert. So wird eine Grundlage fiir den dritten
Schritt geschaffen, indem die vielversprechendsten Flichen vor Ort gepriift werden.

2.1 GIS-BASIERTE IDENTIFIKATION

Um mogliche Flichen fiir akustische Entlastungsorte zu identifizieren, stehen unterschiedlichste
GIS-basierte Daten zur Verfligung, die zielgerichtet nach bestimmten Kategorien durchsucht wer-
den. Dabei wird zwischen Flichen ,,im Gebiet“ und , in der Umgebung” unterschieden. Wihrend
an Flichen im Gebiet Griin-, Strassen-, Platz- und Brachflichen verschiedenster Grosse und Ge-
stalt in den Fokus riicken, wird in der Umgebung nach griosseren, zusammenhidngenden Griinfld-
chen gesucht. Hier rechtfertigt eine grossere Flache fiir Entlastung und Ruhe einen lingeren Weg.

/

2

»Im Gebiet": »In der Umgebung™:
Suche nach Griin-, Strassen-, Suche nach grosseren,
Platz-, Brachflichen, versie- zusammenhingenden,
gelten Flichen aller Grosse Griinflichen

,»Im Gebiet*:

Innerhalb des Untersuchungsgebietes wird zunédchst nach privaten und offentlichen Flachen
verschiedener Grisse und Gestalt gesucht. Dazu zihlen 6ffentliche Platz- und Griinflichen, tiber-
dimensionierte Strassenriume oder Strassenrdaume mit Ansitzen von Aufenthaltsqualitit und
Baumbestand, aber auch offentliche und private Stellplatz-, Brach- und Restflichen sowie Flichen
mit Hohenunterschieden. Sie kénnen tber folgende kommunale Geodaten identifiziert werden:

— Offentliche Plitze / Park- / Erholungsflichen / Griinrdume / Gewisser / Stellplatzflichen:
Flichennutzungs-/ Griinfldchenkataster

— Griin-/ Rest- / Stellplatz- / Brachflichen:
Bodenbedeckung und Luftbild

— Strassenraume (iiberdimensioniert oder mit Aufenthaltsqualitit):
Strassen- / Baumkataster und Luftbilder

— Niedrigere oder hohere Flichen:
Digitales Geldndemodell, Topografie



- Unterscheidung privater und 6ffentlicher Fldchen:
Daten zu Eigentumsverhdltnisse

- Uberpriifung der Flichen:
Luftbild

Die Suche sollte in diesem Schritt sehr weit gefasst werden, um moglichst alle potenziellen
Flachen erfassen zu konnen. Privatgéirten von Einfamilienhdusern fallen unter Bereiche fiir die
angenommen wird, dass das Ruhebediirfnis bereits durch das private Griin befriedigt werden
kann. Sie werden daher in der weiteren Suche nicht mehr beriicksichtigt.

Die Geodaten werden Schritt fiir Schritt nach den unterschiedlichen Typen untersucht. Offentli-
che Platz- und Griinflichen, Stellplatz-, Brach- und Restflidchen sind relativ einfach anhand

der Geodaten auffindbar. In Bezug auf die Umsetzbarkeit sind die Eigentumsverhaltnisse von
entscheidender Bedeutung, deshalb sollten diese nach privaten und o6ffentlichen Eigentiimern
unterschieden werden.

Geeignete Strassenrdume konnen beispielsweise anhand von grossen Stellplatzflichen, begleiten-
der Griinstreifen oder vorhandenem Baumbestand identifiziert werden. Dabei stellen sich
folgende Fragen: Sind Strassen angemessen dimensioniert? Sind Reduktionen in der Verkehrsfli-
che denkbar? Liessen sich Strassen begleitende Stellplitze reduzieren oder Strassen begleitende
Griinflichen in Wert setzen?

In einem néchsten Schritt werden die Flachen unterschiedlichen Freiraumkategorien zugeordnet:
In Griinwinkel wurden die identifizierten Flichen in die folgende Kategorien unterteilt:

- Offentliche, nutzbare Flichen (Wald und Park),

- offentliche, bedingt nutzbare Flichen (Landwirtschaft , Kleingérten, Sport, Friedhof),
- Offentliche Restflichen,

- private Restflichen

- wohnungsnahes, gemeinschaftliches Griin

- Strassenrdume und Stellplatzflichen

In anderen Gebieten sind auch andere Unterscheidungen denkbar. Aufgrund der fehlenden
Daten, konnten Flichen mit Hohenunterschieden zur Umgebung in Griinwinkel nicht untersucht
werden. Es ist davon auszugehen, dass aufgrund der Topografie des Gebietes keine solche Flichen
vorhanden sind.

dffentliche, nutzbare Griinflichen
(Park)

. dffentliche, nutzbare Griinflichen

(Wald)

Bedingt nutzbare private und dffent-

liche Griinflichen (Landwirtschaft,
Kleingirten, Sport, Friedhof...)

L Offentliche Restfldchen

L
7 A private Restflichen

Wohnungsnahes,
gemeinschaftliches Griin

Strassenrdume (iiberdimensioniert,
Baumbestand, Griinflichen)

Versiegelte Flichen, private
Stellplatzflichen

wssnsws Biume

Alle gefundenen potenziellen
Entlastungsfliichen im Gebiet
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. dffentliche, nutzbare

Griinflichen (Park)

. dffentliche, nutzbare Griinflichen
(Wald)

Bedingt nutzbare private und offent-

liche Griinflichen (Landwirtschaft,
Kleingdrten, Sport)

Alle gefundenen potenziellen
Entl fliichen in der U

7
'8 '§
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»In der Umgebung®

In der Umgebung wird nach grosseren, zusammenhangenden Griinflichen gesucht. Die Suche
wird deshalb nicht ganz so weit gefasst wie ,,im Gebiet® Es kann auf folgende kommunale Geoda-
ten zuriickgegriffen werden:

- Park- / Erholungsflichen / Griinrdume / Gewdsser:
Flichennutzungs- / Griinflichenkataster

- Uberpriifung der Flichen:
Lufibild

Die infrage kommenden Flichen konnen in diesem Fall relativ einfach tiber die vorhandenen
Geodaten identifiziert und iiber das Luftbild abgeglichen werden. Zur Uberpriifung, ob entlang
der Rinder des Gebietes, kleinere potenzielle akustische Entlastungsorte vorhanden sind, die
auch fiir die Bewohner des Gebietes schnell zugénglich sind, kann ebenfalls ein Luftbild herange-
zogen werden. Hier gelten die Kriterien der Suche ,,im Gebiet®. Alternativ kann der Planungspe-
rimeter in der voran gegangen Suche ,,im Gebiet“ auch um einen Puffer von etwa 300 m - 5 Mi-
nuten Fussweg — vergrossert werden.

Auch hier werden die Flichen abschliessend in die vorhandenen Freiraumkategorien eingebun-
den. In Griilnwinkel wurden die in der Umgebung gefundenen Flachen in folgende Kategorien

unterteilt:

- Offentliche, nutzbare Flichen (Wald und Park)
- Offentliche, bedingt nutzbare Flichen (Landwirtschaft, Kleingdrten, Sport, Friedhof)

Kleinere Restflichen an den Randern des Gebietes sind nicht vorhanden.

* T
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2.2 KLASSIFIZIERUNG UND BEWERTUNG

Um eine Auswahl an potenziellen Flachen zu treften, werden die identifizierten Flichen im
nichsten Schritt, anhand ihrer Lage im Bezug auf die analysierten Ruhebediirfnisse sowie auft
ihre Zuganglichkeit betrachtet. Dazu werden alle Potenzialflichen im Gebiet und in der Umge-
bung in einer Karte zusammengebracht und mit den Bereichen mit Ruhebediirfnissen und Larm-
belastung tiberlagert. Durch diese Zusammenschau wird herausgefiltert in welchen Bereichen
akustische Entlastungsorte bereits zur Verfiigung stehen und wo noch Bedarf besteht. Zunichst
werden die offentlichen, nutzbaren Griinflichen und anschliessend die restlichen Flichen auf
ihre Erreichbarkeit im Bezug auf Bereiche mit Ruhebediirfnissen und Larmbelastung gepriift. Im
Anschluss werden potenzielle Strassenrdiume und die Langsamverkehrsrouten im Gebiet iiberla-
gert. Abschliessend werden die ausgesuchten Flichen von ortskundigen Planern in Augenschein
genommen und plausibilisiert.

1.Erreichbarkeit der 6ffentlichen, nutzbaren Griinflichen

Grossere, offentliche, nutzbare Griinflachen, wie beispielsweise Parkanlagen, stellen bereits
vorhandene akustische Entlastungsorte dar. Sie werden aus diesem Grund als erstes auf ihre Lage
im Bezug auf vorhandene Ruhebediirfnisse hin untersucht. Dabei werden ihre Erreichbarkeiten
zu Bereichen mit langen und kurzen Ruhebediirfnissen unterschiedlich bewertet. Flachen, die
ein Bediirfnis nach kurzen Aufenthalten bedienen - Wohnen, Gewerbe, dffentliche Nutzungen
—, sollten zu Fuss in mindestens fiinf Minuten — ca. 300 m - erreichbar sein. Dagegen wird fiir
ein lingeres Ruhebediirfnis - Wohnnutzung - eine grossere Strecke — maximal 10 Minuten
Fussweg, ca. 600 m - angenommen. Die Erreichbarkeit kann manuell oder GIS-basiert durch
eine Erreichbarkeitsanalyse bestimmt werden. In der vorliegenden Untersuchung wurde die
Erreichbarkeit aufgrund der wenigen Flichen und Zuginge manuell bestimmt.

In Griinwinkel stellt das Albgriin und die Giinther-Klotz- Anlage eine wichtige éffentliche
nutzbare Griinfliche dar. Es ist vor allem von den Wohngebieten im Nordwesten, aber auch von
Teilen des Gewerbegebietes im Nordosten gut erreichbar. Im Stiden hat der vorwiegende Teil
der Wohnbereiche Zugang zu den Auslidufern des Hardtwaldes und einem kleinen Park an der
Bernsteinstrasse. Durch grossere, dffentliche, nutzbare Griinflichen konnen fast alle Wohnbe-
reiche vorhandene, offentliche, akustische Entlastungsorte erreichen. Der Giberwiegende Teil des
Gewerbegebietes, vor allem in der Mitte des Gebietes, hat keinen Zugang.

%ﬁ(fhc?—'\ Infziiage

Bereich Woltnen
wnid Zugang zu Entlostungsflache

Bereich Gewerbe, dffesttlich
ternd Zugang zi Entlastungsfliche

dtfertliche, mutziare Grantlichen
(Park)

dfferttliche, mutzbare Griinflachen
(Wi}

] |1 In

Wittnen ohie Zugang
° zu Entlastunepsfliche

Gewerbre, affentlich ohme Zugang
zti Entlastingsfldche

Flidten ohre Ruhebedir fnis

= '-:/ Woltren it Lirmibielastung
3

Gewerlie mit Lifrm betastung

Bereiche mit Ruhebedtirfnis die Zugang zu mutzba-
ren, differtlichen Park- wnd Waldflichen besitzen
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@ Betsptede aus dem Text

Flighen Ortshegemng

Beddingt nuatzbare private und offent
liche Grinflichen (Lamdwirtschafi,
Kictngiirten, Sport, Friedhof.. )

/7Y,
f//ﬁ dffentliche Restflichen

LS private Restflichen

Wohnungsnahes
gemetnschaftliches Grim

Verstegelte Flilchen, private
Stellplatzflichen

Bereic Wohmen und Zugang
zie Enflastungsflache

Bereich Gewerbe, dffenthich
| und Zugang mu Entlastungsflache

Woltner ohine Zugang
zue Entlastun gsfliche

Gewerbe dffentlich ohne Zugang
zie Entlastun gsflache

Hachen ofme Ruhebedsirfniz

Waltmer: mit Larmibelastung

Giewerbe mit Lirmbelastung

Zu untersuchende Flilchen wilhrend der
Ortsbegetineng
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2. Erreichbarkeit der restlichen Flichen

Anschliessend werden die - in ihrem heutigen Zustand - bedingt nutzbaren Flichen, offentlichen
und privaten Restflaichen und das wohnungsnahe Griin innerhalb und in der Nihe der verblei-
benden Flachen mit Ruhebediirfnissen untersucht. In diesem Fall handelt es sich um eher kleine-
re Flachen, die eher fiir kurze Aufenthalte geeignet sind, weshalb hier fiir die Erreichbarkeit der
potenziellen akustischen Entlastungsorte von 5 Minuten Fussweg bzw. 300 m ausgegangen wird.
Flachen, die beispielsweise innerhalb von abgeschlossenen Firmenarealen oder ausserhalb der
Bereiche mit Ruhebediirfnissen liegen, werden in diesem Schritt aussortiert. In Griinwinkel ist
das beispielsweise die Flaiche Nummer eins (siehe Abbildung unten: Zu untersuchende Flichen
widhrend der Ortsbegehung). Sie liegt innerhalb der abgeschlossenen Fliche eines grossen Logisti-
kunternehmens und ist daher fiir die weiteren Planungen nicht zuginglich. Im Einzelfall kénnte
es jedoch sinnvoll sein, auch private Eigentiimer mit in die Uberlegungen einzubeziehen.

Abschliessend sollten weitere bestehende Planungen im Umfeld auf mogliche Synergien gepriift
werden. So scheidet in Griilnwinkel beispielsweise die Fliche Nummer zwei (siehe Abbildung
unten: Zu untersuchende Flichen wihrend der Ortsbegehung) firr weitere Betrachtungen aus, da
fiir sie schon Pldne fiir eine neue Bebauung vorhanden sind. Insgesamt werden 18 Flachen zur
Untersuchung wihrend der Ortsbegehung ausgesucht.




3. Strassenridume und Langsamverkehrsrouten

Strassenrdaume spielen eine wichtige Rolle bei der Vernetzung des akustischen Entlastungssys-
tems. Durch Verschattung und Begriinung konnen sie attraktive Fuss- und Velowege zu akusti-
schen Entlastungsorten darstellen. Geeignete Abschnitte konnen durch das Zusammenfiihren der
zuvor identifizierten Strassenrdaume und der analysierten Langsamverkehrsrouten gefunden wer-
den. Bereiche, an denen sich beide tiberlagern oder identifizierte Strassenrdume einen Ersatz zu
einer vorhandenen aber unattraktiven Verbindung herstellen, sollten vor Ort iiberpriift werden.
Gleichzeitig konnen entlang von Strassen durch Binke oder kleine Plitze auch Aufenthaltsor-

te fiir Pausen geschaffen werden. Zusitzlich sollten deshalb auch identifizierte Strassenrdume
tiberpriift werden, die in Bereichen mit Ruhebediirfnissen liegen, in denen noch keine geeigneten
akustischen Entlastungsorte gefunden wurden. So wurden in Griinwinkel beispielsweise in der
Herrmann-Leichtlin-Strasse Potenziale identifiziert, die sich in diesem Rahmen auch fiir eine
Wohnumfeldverbesserung - und damit als akustischer Entlastungsort - eignen wiirden.

Innerhalb dieses Schrittes sollten auch aktuelle Planungen, insbesondere in Bezug auf den Lang-
samverkehr gepriift werden.

4. Abfrage der ausgesuchten Flichen bei ortskundigen Planern oder Experten
Abschliessend konnen ortskundige Planer oder lokale Experten um eine Einschatzung der
ausgesuchten Flichen gebeten werden. So wird sichergestellt, dass alle wichtigen Flichen aufge-
nommen wurden und Flichen, bei denen sich die Ortsbegehung nicht lohnt, von vorneherein
ausgeschlossen werden.

=

[

™
G

Fliighen Ortsbegehung

Strassenriftme (it herdimensioniert,

Baumbrestand, Griinflichen )

Langsamverkehrsrouten

Bereich Wohmen mit Zugang
zu Entinstungsfliche

Bereich Gewer e, Offatiich

mit Zugang zu Entlastungsfliche

Waltnen

Gewerbe, dffentlich

Flichen ohne Ruhebediinfnis

Waoltnen it Liarmbeastung

Gewerbe mit Lirmbelostung

e vimtersachendy Strossenrdume withrend
der Ortsbegelnmng
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AKUSTISCHE ENTLASTUNGS-

ORTE VOR ORT PRUFEN

Zugange priffen

Potenztalflichen Wohnen, Gewertre,
dffertlich

Potenzialflachen nur Gewerbe,
dffentiich

Potenziclle Virbindungen zwischen
gribseren Grinfldchen

Vorhandene dffertliche, mutzbare
Griinfliicher (Park)

Vorhandene dffentliche, mutzbare
Griinflachen (Wald)

Bedingt nutzbare private wnd offent -

liche Griimfliichen (Landwirtschaft,
Kieirtgiirten, Sport, Friedhof.. .}

dffentliche Restflichen

private Restfldchen

Wolhnngsnahes
pemeinschafiliches Griin

Verstegelte Flichen, private
Steliplatzflachen

Strasserirdnrne (berdimensioniert,
Bawbrestand, Granflachen)

Grundiagenkarte fiir die Ortsbegelnng
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Im dritten Schritt werden die verbliebenen potenziellen akustischen Entlastungsorte vor Ort

auf ihre Eignung hin untersucht und die Zuginglichkeit zu bestehenden akustischen Entlastungs-
orten in der Umgebung tiberpriift. Selbst wenn sich in den vorherigen Schritten herausgestellt hat,
dass alle Bereiche mit Ruhebediirfnis Zugang zu akustischen Entlastungsorten haben, sollte dieser
Schritt nicht ausgelassen werden und die Qualitit, die Zuginglichkeit und die Verbindungen der
akustischen Entlastungsorte vor Ort gepriift werden. Spitestens in diesem Schritt sollten lokale Ex-
perten und ortskundige Planer (gegebenenfalls auch Biirger und Eigentiimer) einbezogen werden.

Vorbereitung der Ortsbegehung

Als Grundlage fiir die Ortsbegehung wird ein Plan mit den vorhandenen und potenziellen akus-
tischen Entlastungsorten erstellt und eine geeignete Route gewihlt. Es ist sinnvoll die Flichen in
potenzielle und vorhandene akustische Entlastungsorte sowie in Flichen fiir kurzen und langen
Aufenthalt zu unterteilen. Dadurch wird die Bewertung und Entwicklung von Gestaltungsmog-
lichkeiten vor Ort erleichtert. In die zeitliche Planung der Ortsbegehung miissen Tages-, Wo-
chen- und Jahreszeiten einbezogen werden, da sich Nutzungsmaglichkeiten, aber auch Belas-
tungen zeitlich unterscheiden konnen. Deshalb kann es sinnvoll sein, im Rahmen von mehreren
Ortsbegehungen zu unterschiedlichen Zeiten vor Ort zu sein. Lokale Biirger und ortskundige
Planer werden eingeladen an den Begehungen teilzunehmen. Durch ihr lokales Wissen kann ein
ganzheitliches Bild iiber die einzelnen Fliachen, ihre Nutzung, Lairmproblematik, Lage im Bezug
auf hiufige Wegebeziehungen und Gegebenheiten zu unterschiedlichen Zeiten entstehen.

Ortsbegehung

‘Wihrend der Ortsbegehung werden die Flachen anhand ihrer Erreichbarkeit, Ausstattung und
Potenziale weiter eingegrenzt und erste Uberlegungen zur moglichen Gestaltung der Riume
gemacht. Nebenstehende Checkliste ist als Hilfe gedacht, anhand derer jede einzelne Fliche
betrachtet und am Ende eine Einschitzung der Eignung abgegeben werden kann. Ist eine Fliche
nicht zuginglich und kann auch nicht zuginglich gemacht werden, sollte sie aussortiert werden.




CHECKLISTE ORTSBEGEHUNG
1. ERREICHBARKEIT / ZUGANGLICHKEIT

> Ist der Raum gut zugdnglich? [ ] ja [ ] nein [ ] schlecht

> Durch was ist die Zugdnglichkeit eingeschrankt?

> Ist der Raum in alltigliche Verbindungen integriert? [ | ja [_] nein

> Ist er mit anderen Riumen verbunden? [ ] ja  >Mit welchen?
[] nein
> Ldsst er sich mit anderen Riumen verbinden? [ | ja [] nein

>Mit welchen?

> Kénnen die Zuginge und Verbindungen verbessert werden? [ ] ja [ ] nein

2. AUSSTATTUNG UND EIGENSCHAFTEN

> Wie schiitzen Sie die Lirmsituation ein? [_] daverhaft [ punktuell [T] ausder Nihe [] aus der Ferne

>Sonstiges:

> Gibt es Baumbestinde oder andere Vegetation? [ ] ja [ ] nein

>Welche und wie ist ihre Qualitit?

|:| gut |:| mittel |:| schlecht
|:| gut |:| mittel |:| schlecht

> Gibt es Gestaltungselemente? [ ] ja [ ] nein

> Welche und wie ist ihre Qualitiit?

|:| gut |:| mittel |:| schlecht
|:| gut |:| mittel |:| schlecht

> Gibt es programmatische Ansdtze? []ja [] nein  >Welche?
> Gibt es Hohenverspriinge die genutzt werden konnten? [ ] ja [] nein

> Gibt es einen hohen Restfldchenanteil der nicht genutzt wird? [[]ja [] nein

3. POTENZIALE
>Welche Gestaltungs- und Nutzungsmaglichkeiten gibt es?
|:| Begriinung |:| Belag |:| Wasserelement |:| tiefer legen |:| Schatten |:| Méoblierung

|:| Flachen zur Aneignung |:| Identifikation |:| Programmierung und Nutzung

>Wie und von wem wird der Ort heute genutzt?

>Wie und von wem konnte der Ort zukiinftig genutzt werden?
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Alle anderen Flichen sollten je nach Lage, Mass der vorhandenen Ausstattung und der Potenziale
eingestuft werden. Eine Fliche, auf der bereits Gestaltungselemente und Vegetation (vor allem
Baumbestand) vorhanden sind, ist einer Brachfliche ohne Gestaltungselemente in dhnlicher

Lage vorzuziehen.

Schliisse und Zusammenfassung

Nach der Ortsbegehung werden die Ergebnisse zusammengefasst und festgelegt, welche Flachen
zukiinftige akustische Entlastungsorte darstellen konnen. In Griinwinkel wurden insgesamt elf
Flachen und vier Strassenraume als akustische Entlastungsorte identifiziert (siehe Karte unten:
Entlastungsflichen nach der Ortsbegehung und vorhandene Ruhebediirfnisse). Auf der nachsten
Seite werden Beispiele vorgestellt, in denen erlautert wird, warum einzelne Flichen ausgewihlt
wurde und welche Entwicklungspotenziale sich bieten.

Durch die Gestaltung und In-Wert-Setzung der identifizierten Flichen konnten in allen Berei-
chen mit vorhandenem Ruhebediirtnis und Lirmbelastung Bewohner oder Gewerbetreibende
innerhalb von zehn bzw. Minuten fiinf einen akustischen Entlastungsort erreichen. Wichtige
Verbindungen innerhalb des Quartiers und der {ibergeordneten wichtigen Griinraume kénnten
hergestellt werden.

Fiir die Bewertung der Versorgung mit akustischen Entlastungsflichen sollte eine ungefahre
Anzahl an Nutzern pro Fliche bzw. Fliche pro Nutzer ermittelt werden. Fiir Griinwinkel liegen
Zahlen fiir die Einwohner, aber keine Angaben zu den Gewerbetreibenden bzw. Arbeitsplitzen
vor. Eine Aussage zur Versorgung mit Entlastungsflichen kann deshalb, iiber die Erreichbarkeit
hinaus, nicht getroften werden.
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1. Herrmann-Leichtlin-Strasse

Die Herrmann-Leichtlin Strasse ist wihrend der GIS-Analyse
als Strassenraum mit vorhandenem Baumbestand und Griinfla-
chen sowie vielen Parkplatzflichen aufgefallen und kam als
wichtige Verbindung innerhalb des Entlastungssystems infrage.
Gleichzeitig wurde deutlich, dass in den umliegenden Wohn-
und Gewerbebereichen keine akustischen Entlastungsorte
vorhanden sind und es galt zu tiberpriifen, ob die Strasse auch
als Entlastungsflache fiir diese Bereiche infrage kommt. Beide
Annahmen konnten durch die Ortsbegehung bestatigt werden.
Sie kann als eine Ausweichstrecke fiir Velos und Fussgénger fiir
die vielbefahrene Pulverhausstrasse genutzt werden. Darii-

ber hinaus ist die Strasse entlang beider Seiten von Baumen
begleitet und der vorhandene Fussweg durch Lingsparker von
der Strasse abgeschirmt. Entlang der nordlichen Strassenseite,
sind zusitzlich breite (und heute ungenutzte), griine Abstands-
flachen zu den Gebduden sowie eine zweite Baumreihe vorhan-
den. Entlang dieser Strassenseite konnten durch die Wegnah-
me einiger Parkplitze und die Gestaltung durch Begriinung,
Moblierung oder Wasserelemente kleine Entlastungsflichen
entstehen.

2. Am Bahnhof Karlsruhe-West / unter der Griinwinkler Briicke
Um den Bahnhof Karlsruhe-West fielen wiahrend der GIS-Ana-
lyse kleinere Restflachen auf, die sich entlang der Griinwinkler
Briicke bis an die Fritz-Haber-Strasse ziehen. Wahrend der
Klassifizierung stellte sich heraus, dass es am Bahnhof Karls-
ruhe-West in den nichsten Jahren viele Verdnderungen geben
wird. Durch den Verkauf des angrenzenden Logistikunterneh-
mens ergibt sich die Moglichkeit, eine der Fahrradhauptrouten
zu schliessen und entlang der Schienen, bis zur Alb, am Bahn-
hof vorbei zu fithren. Gleichzeitig finden am Bahnhof selbst
Anderungen statt. So sollen die Bahn- und die Bushaltestelle
neu gestaltet werden und etwas nérdlich der Haltestelle eine
Rad- und Fussgingerbriicke iiber die Gleise entstehen. In die-
sem Kontext konnen die vorhandenen Flichen als Warte- und
Verkehrspunkte umgestaltet werden und die kurzen Ruhebe-
diirfnisse der Wartenden aber auch der Arbeitenden bedient
werden. Gleichzeitig kann durch eine neue Fussgéingerverbin-
dung ein verbesserter Zugang zum Albgriin entstehen.

3. Fliche am Kesselhaus im Gewerbepark am Roten Turm

Der Gewerbepark am Roten Turm ist ein umgenutztes altes Fa-
brikgelinde mit Mischnutzungen. Neben Biiros und Gewerbe
befinden sich auf dem Gelédnde unter anderem eine evange-
lische Freikirche, das Restaurant Kesselhaus und die Event-
location Férberei. Teile des Geldndes um das Kesselhaus, sind
wihrend der GIS-Analyse als grosse versiegelte Fliche aufge-
fallen und kamen als akustischer Entlastungsort fiir kurze Ru-
hebediirfnisse, in Form von Pausenrdumen, infrage. Wahrend
der Ortsbegehung stellte sich heraus, dass ein grosses Potenzial
als akustischer Entlastungsort besteht, da die Flichen durch die
umgebende Bebauung von den Gleisen auf der einen und die
Strasse auf der anderen Seite abgeschirmt sind und deutlicher
akustischer Kontrast zur Umgebung vorhanden ist. Durch
vereinzelte Méblierungen konnten die Fliachen als akustischer
Entlastungsort besser nutzbar gemacht werden.

G

Abstands- und Griinflichen entlang der Herrmann-Leichtlin-Strasse

Fliiche am Kesselhaus (mittig) im Gewerbepark am Roten Turm
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HANDLUNGSANSATZE

UND MASSNAHMEN

Im vierten Schritt geht es um die Gestaltung der akustischen Entlastungsorte. Es wird ein tiberge-
ordnetes ,,Entlastungssystem” entwickelt, in das die unterschiedlichen akustischen Entlastungsorte
eingebettet werden und darauf aufbauend Vorschlige fiir die Gestaltung der Flachen entworfen.

4.1 ENTLASTUNGSSYSTEM

Bevor Gestaltungsvorschlige fiir die einzelnen Flichen erarbeitet werden, muss ein ibergeordne-
tes ,Entlastungssystem® fiir das gesamte Projektgebiet entwickelt werden, indem die akustischen
Entlastungsorte zusammengedacht, vernetzt und nach den unterschiedlichen Ruhebediirfnissen
und Nutzungen ausgerichtet werden. Wenn akustische Entlastungsorte ausschliesslich getrennt
voneinander betrachtet werden, kénnen vermeintlich nur die Bediirfnisse der Nutzer in ihrer
direkten Umgebung sichergestellt werden und der mogliche Entlastungseffekt ist auf diese eine
Flache begrenzt. Durch die Vernetzung unterschiedlicher akusticher Entlastungsorte durch
fussgingerfreundliche und begriinte Strassenraume und Wege konnen akustische Entlastungsorte
unterschiedlicher Grosse, Funktion und Wichtigkeit miteinander verbunden werden. Kleinere Ent-
lastungsraume konnen mit grosseren Griinflichen verbunden werden und eine Art , Trittstein” auf
dem Weg zu diesen Flichen darstellen. So kann ein ganzheitliches ,,Entlastungssystem” entstehen,
welches optimal auf die ortsspezifischen Bediirfnisse ausgerichtet ist und alle vorhandenen Ruhe-
bediirtnisse bedient. Fiirr Griinwinkel wird anhand der identifizierten, akustischen Entlastungsorte,
Ruhebediirfnissen und Nutzungen ein ,.Entlastungssystem” aus libergeordneten Griinriumen, Pau-
senrdumen, einem Verkehrsknoten- bzw. Wartepunkt, Strassenrdaumen mit Aufenthaltsqualitidt und
begriinten Verbindungen gebildet. Dafiir wird in erster Linie vorgeschlagen, vorhandene 6ffentliche
und private Rest- und Parkplatzflaichen umzunutzen und Strassenrdume neu zu gestalten. Griine
Verbindungen werden zwischen den iibergeordneten Griinriumen, Wohnbereichen hergestellt.
Wihrend die Pausenriume innerhalb der Gewerbestrukturen auch ohne direkte Einbindung, fiir
die Nutzer in ihrer direkten Umgebung, funktionieren.

1 Ubergeordnete Grilmmaume

N,

< Pausenrinime

Entlastupgsysterm Groinwinkel

Strasserraum mit Anfenthaltsgualitat

Verkehrsknoten / Wartepunkt

Griine Verit ndungen

24



4.2 HANDLUNGSANSATZE UND ,,TOOLBOX*

Aufbauend auf das ,,Entlastungssystem” werden die akustischen Entlastungsorte gestaltet. Hier
wird grundsitzlich zwischen vorhandenen und potenziellen akustischen Entlastungsorten unter-
schieden. Wihrend Handlungsansitze fiir vorhandene akustische Entlastungsorte darauf abzielen
die Flichen zu sichern, gegebenenfalls aufzuwerten oder den Zugang zu verbessern, miissen
potenzielle akustische Entlastungsorte erst gestaltet und erschlossen werden.

Vorhandener Enflastungsort: Potenzieller Entlastungsort:
— sichern/ erhalten - gestalten / erschliessen
- eventuell aufwerten - zuganglich machen

- zuganglich machen / Zu- - anbinden / vernetzen

gang verbessern
- anbinden / vernetzen

Fir die Gestaltung der potenziellen akustischen Entlastungsorte stehen verschiedene Massnah-
men zur Verfiigung, die beziiglich Aufwand und notwendigen finanziellen Mitteln zwischen
kleinen Eingriffen und einer umfassenden Neugestaltung liegen konnen. Unten sind in einer Art
~loolbox" einige Gestaltungselemente fiir akustische Entlastungsorte aufgefiihrt, die je nach den
Rahmenbedingungen vor Ort kombiniert werden konnen. Dabei gibt es nicht das eine Rezept
den perfekten akustischen Entlastungsort zu gestalten, aber es konnen einige Empfehlungen
ausgesprochen werden. So kommt es beispielsweise darauf an, eine deutliche visuelle und wenn
moglich auch akustische Kontrastwirkung zur Umgebung herzustellen (Krass et al. 2014).

Begriinung Moblierung

Kontrast zur Umgebung bzw. Abgren- Herstellen eines Nutzungsangebotes
zung, Herstellen einer entspannenden durch Moblierung, Binke laden ein
Atmosphire durch den Bezug zur sich hinzusetzen, Tische und Stiihle

Natur. machen es maoglich eine Mittagspause
zu machen.
Belag Fldchen zur Aneignung

Kontrastwirkung durch Belagwechsel,
Herstellen einer entspannenden At-
mosphire und einem Bezug zur Natur
durch bspw. knirschende Beldge.

Bereitstellung der Moglichkeit fiir
Nutzer sich Flichen so anzueignen und
nutzbar zu machen, wie sie es wiln-
schen.

Wasserelement

Akustischer Gegenpol zum Rauschen
der Autos und entspannende Atmo-
sphare / Naturbezug durch das Ge-
rausch von plitscherndem Wasser.

Identifikation

Herstellen eines positiveren Bezuges
der Nutzer und Anwohner zu ihrer
Umgebung durch identitétsstiftende
Gestaltungselemente und Nutzungen.

Tiefer / hoher legen

Abschirmung des Umgebungslirms
und damit einhergehender akustischer
Kontrast zur Umgebung.

Programmierung und Nutzung
Anbieten von Programmen und
Nutzungen um Flichen nutzbar zu
machen.

€ @& W

Schatten

Durch Verschattung Herstellen lingerer
Aufenthaltsmoglichkeiten, einer ange-
nehmeren Atmosphére sowie einem
Kontrast zu iiberhitzten, versiegelten
Flachen.
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+ Ubergeordnete Griinraume
o (lang und kurz)

< Pausenrime (kurz)

\ Strassenrarn it Afenthalisqualitit

(kurz)

\-% Vierkehrsknoten / Wartepunkt (kuirz)

" Griine Verbi ndungen

Entlustungssystem Gritmwinkel wond Veroriung
der Hanalumgsansitze
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Abschliessend werden im Fallbeispiel Griinwinkel folgende Massnahmen und Gestaltungsansitze
fiir die jeweiligen Kategorien und einzelnen Flichen vorgeschlagen:

Ubergeordnete Griinflichen:

Die iibergeordneten Griinflachen stellen in Griinwinkel alle schon vorhandene, éffentliche Park-
und Griinanlagen dar, die nicht mehr weiter gestaltet und nur teilweise besser zuginglich und
vernetzt werden miissen.

1. Albgriin — keine Massnahmen
2. Hardtwald - Verbesserung der Zuganglichkeit und Verbindungen
3. Park an der Bernsteinstrasse — keine Massnahmen

Pausenriume:

Die Pausenrdume stellen in Griinwinkel hauptséchlich kleinere Flichen zum Verweilen im Kon-
text von Gewerbenutzungen dar. Sie sind alle potenzielle akustische Entlastungsorte, bei deren
Gestaltung es um die Herstellung von Kontrasten zur Umgebung, einen Bezug zur Natur und
Moglichkeiten fiir einen kurzen Aufenthalt geht.

i fer Liststrasse — Entsiegelung, Begriinung, Verschattung, Moblierung
— Moblierung und Verschattung
- — Entsiegelung, Begriinung, Verschattung, Moblierung

7. An der Brauerei Moninger Begriinung, Verschattung und Moblierung
8. Wende v Liststrasse — Moblierung, Abschirmung
9. Am Futterhaus — Moblierung, Abschirmung

Verkehrsknoten / Wartepunkt:

10. Am Bahwtho! Karlsrulie-West — Umgestaltung der Restflichen am Bahnhof in Wartepunkte.
Nutzen des leichten Hohenunterschiedes um die Fliche abzuschirmen, Schaffen von Aufenthalts-
moglichkeiten durch Begriinung und Mablierung. Einrichten Fussverbindung Fritz-Haber-Str.

Strassenraum mit Aufenthaltsqualitat:

11 Herrmann-Leichilin-Strasse — Wegnahme vereinzelter Parkplitze, Begritnung und Méblie-
rung, eventuell Wasserelemente um Kontrast zum Rauschen der Pulverhausstrasse herzustellen.




Griine Verbindungen:
Entlang der griinen Verbindungen wird der Aufenthalt / das Gehen durch Verschattung und
Begriinung angenehmer gestaltet.

12, Hardeckstrasse — Begritnung und Verengung der Fahrbahn durch teilweises Wegnehmen von
Parkplitzen

13, Fritz-Haber-Strasse — Begrilnung und teilweise Wegnehmen von Parkplitzen

14, Zeppelinstrasse — Begriinung

Den fiinften und letzten Schritt stellt die Umsetzung des Entlastungssystems bzw. die Gestaltung
der akustischen Entlastungsorte dar. Der Aufwand und der zeitliche Rahmen sind abhingig von
Umfang und der Grosse der Massnahmen. Entscheidend ist, fiir die Umsetzung der Massnahmen
Partner und Synergien zu finden, in Phasen zu planen und auch hier die Bewohner, Eigentiimer
und Nutzer miteinzubeziehen. In Griinwinkel konnten beispielsweise als schnell realisierbare
Massnahmen einzelne ,,Pausenrdume” umgesetzt werden, wihrend in einem aufwinderigen
Prozess das eigentliche ,,Entlastungssystem", die griinen Verbindungen, der Verkehrsknoten und
der Strassenraum mit Aufenthaltsqualitdt nach und nach realisiert werden kénnte.
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EINSCHATZUNG DES AUFWANDES

Der Aufwand fiir die Erarbeitung eines ,,Entlastungssystems“ (Punkte eins bis vier) hangt stark
von der Grosse des Planungsperimeters und der Einbindung der Akteure ab. Der alleinige Pla-
nungsaufwand fiir die GIS-Analyse, Klassifizierung, Untersuchung vor Ort und Gestaltung der
Orte und das ,,Entlastungssystem" fiir ein Gebiet, von der Grosse des Fallbeispiels Griinwinkel,
liegt etwa zwischen vier und sechs Wochen - ein Mitarbeiter/ Ingenieur, 40 Stunden Woche. Bei
einer breiten Beteiligung der Bevolkerung muss von drei bis sechs Monaten ausgegangen werden
und ein extra Planungsaufwand fiir die Erarbeitung der Beteiligungsformate berechnet werden.
Der Aufwand fiir die Umsetzung (Punkt fiinf) hangt stark von den Massnahmen ab und kann
sehr unterschiedlich hoch sein.

MOGLICHE EINBINDUNG IN ANDERE PLANUNGEN

Die Erarbeitung und Gestaltung von akustischen Entlastungsorten bietet ein grosses Potenzial in
andere Planungen integriert oder mit ihnen kombiniert zu werden. Damit kann zum einen der
notwendige Aufwand reduziert und vorhandene Synergien zwischen einzelnen (Fach-)Planungen
genutzt werden, zum anderen kann in vielen Fallen die Argumentation bzw. Begriindung fiir die
Massnahmen im Zuge der (Fach-)Planungen gestarkt werden.

Freiraumkonzepte

Viele Aspekte, die bei der Erarbeitung eines akustischen Entlastungssystems und akustischen
Entlastungsorten betrachtet werden, sind Aspekte, die bei der Entwicklung eines Freiraumkon-
zeptes auch bearbeitet werden — potenzielle Freirdume identifizieren und gestalten, vorhandene
Freiraume sichern und eine Gesamtstrategie entwickeln. Indem die Freiraume auch aus dem
Blickwinkel der Larmthematik und akustischen Entlastungsorten heraus bewertet und gestaltet
werden, kann der hier beschriebene Ansatz ohne Probleme in die Entwicklung von Freiraumkon-
zepten integriert und die Argumentation fiir die notwendige Gestaltung von Freirdumen gestarkt
werden.

Stadt- / Stadtteil- / Quartiersentwicklungskonzepte

Ahnlich wie bei Freiraumkonzepten kann die Bewertung und Gestaltung der Freirdume innerhalb
von Stadt-, Stadtteil- und Quartierskonzepten auch aus dem Blickwinkel der Larmthematik und der
vorhandenen bzw. méglichen Funktionen der Freiraume als akustische Entlastungsorte geschehen
und dadurch die Argumentation fiir die Notwendigkeit der Massnahmen gestarkt werden.

Langsamverkehrskonzept

Innerhalb von Langsamverkehrskonzepten kann das Entlastungssystem mitgedacht werden und
in das Fuss- und Radwegenetz eingebunden werden. Auch in diesem Bezug kann die Begriin-
dung fir bestimmte Verbindungen durch ihre Bedeutung im Entlastungssystem gestarkt werden.

Verkehrs- und Lirmminderung
Akustische Entlastungsorte konnen als Strategie fiir den Ausgleich in verlirmten Gebieten als
fester Bestandteil in Verkehrs- und Lirmminderungskonzepte integriert werden.

Klima
Zwischen Klima- und akustischen Entlastungsraumen bestehen grosse Gemeinsamkeiten, die
sich durch eine Verbindung der beiden Ansétze gegenseitig erginzen und stirken kénnen.



Stadtentwisserung

Beim Anlegen von Versickerungsfldchen kénnen gleichzeitig akustische Entlastungsorte mitge-
dacht und gestaltet werden.

Innenentwicklung / Nachverdichtung

Durch die Gestaltung von akustischen Entlastungsorten — und damit 6ffentlichen Rdumen- in
Verbindung mit der Innenentwicklung und Nachverdichtung, kann die Lebensqualitit der
Bewohner und die Akzeptanz fiir die Innenentwicklung gestérkt werden (sogenannte doppelte
Innenentwicklung).

EINBEZIEHUNG DER AKTEURE

Die vorliegende Studie diente der Entwicklung einer Methode zur Gestaltung und Identifizierung
von akustischen Entlastungsorten. Sie muss als eine Trockeniibung- ohne die Einbeziehung von
Akteuren - bewertet werden, in der es um die konzeptionelle Erarbeitung eines Planungsinstru-
mentes ging. Innerhalb eines tatsichlichen Planungsprozesses sollten spatestens ab der Orts-
begehung, besser schon davor, Planer mit Ortskenntnissen, Eigentiimer, Bewohner und Nutzer
einbezogen werden. Sie verfiigen zum einen iiber ein lokales Wissen, gleichzeitig kann durch ihre
Beteiligung die Akzeptanz und Identifikation der jeweiligen Massnahmen gesteigert werden.
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ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN / ,, WEITERFUHRENDE
ANREGUNGEN*

Zusammenfassung und Bewertung der Methode

Im Rahmen der Untersuchung des Stadtteils Griinwinkel unter dem Aspekt von Larm und
Flichen fiir Ruhe und Erholung wurde eine Methode und Handlungsanweisungen entwickelt,
um geeignete Flachen fiir akustische Entlastungsorte zu identifizieren und wie diese gestaltet
werden konnen.

Es hat sich gezeigt, dass in einem ersten Schritt, iiber die Auswertung von vorhandenen Geoin-
formationen und Luftbilder, sozusagen ,,vom Schreibtisch aus“ ein Raster von potenziellen
Flichen identifiziert werden kénnen. Vor allem Griinflichen und Restfléchen, Strassen mit vor-
handenem Baumbestand oder tiberdimensionierte Parkplatz- und Verkehrsflichen sowie grosse
Parkplitze und versiegelte Flichen sind Kategorien, auf denen in diesem Schritt ein besonderes
Augenmerk liegt. Eine weitere Eingrenzung der Fldchen und die Entwicklung von Gestaltungs-
moglichkeiten bediirfen einer Ortsbegehung. In diesem Bezug spielt vor allem die Einbeziehung
von lokalen Experten, Nutzern oder Anwohnern eine grosse Rolle. Sie verfiigen tiber lokales
Wissen und konnen Ruhebediirfnisse und Lairmempfindungen ebenso wie lokale Defizite im
offentlichen Raum am besten einschitzen. Die so identifizierten Flichen miissen, abhdngig von
den gegebenen Rahmenbedingungen, in Wert gesetzt werden. Ein wichtiger Punkt ist, dariiber
hinaus, die Einbettung der identifizierten akustischen Entlastungsorte in ein {ibergeordnetes
»Entlastungssystem®. Durch die Ausbildung eines zusammenhingenden Netzes an kleineren und
grosseren, akustischen Entlastungsorten fiir unterschiedliche Ruhebediirfnisse und Nutzungen
kann eine ganzheitliche Entlastungsstrategie fiir zu laute Bereiche entstehen und optimal auf die
ortsspezifischen Bediirfnisse ausgerichtet werden.

Bestiitigung der vorangestellten Hypothesen

Die Untersuchung des Fallbeispiels Griinwinkel bestitigt die eingangs aufgestellten Hypothesen,
dass auch in dicht bebauten und stark versiegelten Gebieten, wie im Fall Griinwinkel, Flichen
fiir potenzielle akustische Entlastungsorte zu finden sind. Neben schon vorhandenen akustischen
Entlastungsorten, wie in diesem Fall dem ,,Albgriin, konnten auch Flichen identifiziert werden,
die auf den ersten Blick nicht als mégliche Entlastungssorte aufgefallen wéren. Zwei Beispiele
hierfiir sind die Hermann-Leichtlin Strasse als Strassenraum mit potenzieller Aufenthaltsquali-
tat (betrifft: Wohnumfeldverbesserung) oder die Restflichen unter der Griinwinkler Briicke am
Bahnhof Karlsruhe-West als Potenzialraum fiir Pausen- und Wartezeiten und gegebenenfalls
weitere neue Nutzungen (betrifft: Arbeitsumfeld, Ergénzungsfunktionen). Insgesamt wurden in
Griinwinkel elf Flachen und vier Strassenrdume als akustische Entlastungsorte ausgewdhlt, durch
die sichergestellt werden kann, dass alle Bewohner und Gewerbetreibenden innerhalb von fiinf
bzw. zehn Minuten Zugang zu einem akustischen Entlastungsort haben. Eine genauere Aussage
zur Versorgung der Nutzer pro Fliche bzw. Fliche pro Nutzer kann, aufgrund fehlender Daten,
nicht getroffen werden.

Aufwand, Einbindungsméglichkeiten und Synergien

Der Aufwand zur Identifikation und Gestaltung von akustischen Entlastungsorten ist auf der
Planungsseite nicht besonders hoch und abhéngig von der Grésse des zu betrachtenden Gebietes
sowie dem Grad der Biirgerbeteiligung. Vor allem Moglichkeiten der Integration in oder Kombi-
nation mit anderen Planungen eroffnen Spielrdume den notwendigen Aufwand zu reduzieren.
Die naheliegendsten Einbindungsmoglichkeiten bestehen bei Freiraum-, Stadt-, Stadtteil und
Quartiersentwicklungskonzepten. Aber auch die Integration in Langsamverkehrskonzepte,
Verkehrs- und Lirmminderungsplanungen, Planungen zu den Themenfeldern Stadtklima,
Stadtentwisserung, Innenentwicklung und Nachverdichtung sind denkbar. Sie kénnen gut um
den Blickwinkel der Lirmthematik erweitert werden. Dazu miissen Ruhebediirfnisse identifiziert
und Freiflichen, Strassen und Wege auch anhand der Kriterien von akustischen Entlastungs-



orten gestaltet werden. Durch die Einbindung der Lirmthematik, kann die Argumentation fiir
Massnahmen im 6ffentlichen Raum im Zuge dieser (Fach-)Planungen gestarkt werden. So kann
beispielsweise, durch die Zuweisung einer Flache als akustischer Entlastungsort, in einem ver-
lirmten Gebiet, die Argumentation aus anderen Konzepten fiir die Entwicklung und Gestaltung
dieser Fliche verstirkt werden.

Besondere Synergien ergeben sich fiir die Innenentwicklung: Durch das Mitdenken der Larmthe-
matik und die Gestaltung von akustischen Entlastungsorten und Verbindungen im Zuge von
Verdichtungsmassnahmen kann die Lebensqualitit der Bewohner verbessert und damit auch die
Akzeptanz fir die Innenentwicklung gefordert werden. Damit Verdichtung akzeptiert wird, ist
dies auch eine gewisse Voraussetzung (Suter et al. 2014).

Objektbezogene und gebietsbezogene Ansitze miissen zusammen gedacht werden
Objektbezogene und gebietsbezogene Ansitze erginzen sich gegenseitig. Die objektbezogenen
Larmschutzmassnahmen sorgen fiir einen ausreichenden Schutz im Gebédude, gebietsbezogene
Ansitze, wie der Aufbau eines Systems aus akustischen Entlastungsorten, verringern zwar nicht
den Larmeintrag in ein Gebiet, sie verbessern jedoch die Umfeldqualitit und schaffen dadurch
Entlastungseffekte, welche durch alleinige Massnahmen an einem Gebéude nicht erzielt werden
konnen. Umgekehrt diirfen Gebdude durch ungiinstige Baukdrperstellung und Fassadenaufbau-
ten akustische Entlastungsorte nicht mit Schalleintridgen negativ beeinflussen und Aufenthalts-
qualititen beeintriachtigen. Hierzu gibt es verschiedene Forschungen (Kropp et al. 2016, Sievers et
al. 2018, Sturm et al. 2019).

Pldadoyer fiir Investitionen in den 6ffentlichen Raum

Wihrend objektbezogene Ansitze Investitionen und Planungen des Bauherrn voraussetzen, die
gegebenenfalls durch Fordermassnahmen unterstiitzt werden kénnen, stellen Massnahmen im
Zuge von gebietsbezogenen Ansatzen, in der Regel Investitionen von Stiadten und Gemeinden in
den offentlichen Raum dar. Es werden Freiflichen und Strassenrdume gestaltet. So kommt der
In-Wert-Stetzung des Offentlichen Raums bei der Losung des Konfliktes zwischen einer notwen-
digen Verdichtung, und den Bediirfnissen der Biirger und Biirgerinnen nach Ruhe und Erholung
eine besondere Bedeutung zu. Bezieht man Massnahmen zur Verbesserung des Stadtklimas,

der Forderung des Langsamverkehrs oder der Stadtentwésserung mit in die Betrachtung ein,

so ergibt sich mit dem Konzept der akustischen Entlastungsorte ein weiteres Argument fiir die
Investition in den 6ffentlichen Raum.

WEITERER FORSCHUNGSBEDARF / OFFENE FRAGEN

Zustindigkeit, rechtliche Verankerung und Finanzierung

Die Zustindigkeit der Planung von akustischen Entlastungsorten liegt bei den Stédten und Ge-
meinden. Die fachlichen Kompetenzen bei Auswahl und Umsetzung betreffen das Aufgabenfeld
von Raum-/Stadtplanern und Landschaftsarchitekten. Dabei ist zu kldren, ob und wie gebietsbe-
zogene Ansitze in Planung und Gestaltung rechtlich (auf ,Landes-, Kantons- und Stadtebene®)
verankert und ihre Umsetzung befordert und gesichert werden konnen. Offene Fragen sind dabei
beispielsweise:

- Wie kénnen Kommunen und Gemeinden dazu motiviert (und gegebenenfalls verpflichtet)
werden in lairmbelasteten Gebieten in akustische Entlastungsorte (und damit in den 6ffentli-
chen Raum) zu investieren? Welche Vorschriften in welcher Rechtsnorm waren hier sinnvoll?

- Ein Ansatz wire, die Innenentwicklung und die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes mit-
einander zu verkniipfen (,Innenentwicklung nur parallel zur Aufwertung des 6ffentlichen
Raums®).

- Dariiber hinaus ist die Finanzierung solcher Massnahmen ein wichtiger Punkt, der geklart
werden muss. Es stellt sich die Frage, wie Gemeinden die Massnahmen finanzieren und wie
sie gegebenenfalls dabei unterstiitzt werden konnen. Géibe es Moglichkeiten die Massnah-
men mit iibergeordneten Konzepten - dhnlich der Agglomerationsprogramme - zu koppeln?
Inwieweit konnen Investoren und Bauherrn bei Bauvorhaben in verlirmten Gebieten in die
Finanzierung von akustischen Entlastungsorten miteinbezogen werden (beispielsweise durch
Leisten einer Abgabe oder dem Bereitstellen von Flichen)?
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Kompetenz und Ausbildung zur Identifikation und Gestaltung von akustischen Entlastungsorten
In der Gestaltung von Freiraumen spielten Aspekte der Ruhe und Entlastung aus dem Blick-
winkel der Lairmthematik bisher — wenn {iberhaupt - nur eine untergeordnete Rolle. Gemein-
den, Stadtplaner und Landschaftsarchitekten haben bisher wenig Erfahrung in der Konzeption
von solchen ,akustischen Entlastungsorten®. Auf der anderen Seite betrachten Lirmexperten
Orte hiufig einseitig aus der Perspektive des Larms und verfiigen iiber wenig Kenntnis in der
Freiraumgestaltung. So stellt sich die Frage wie beide Seiten voneinander lernen kénnen und

wie Wissen auf diesem Gebiet ausgebaut werden kénnte. Wie kénnen Landschaftsarchitekten
Freiraume auch aus dem Blickwinkel der Larmthematik heraus gestalten? Wie konnte dieses The-
menfeld in die Ausbildung (Landschaftsplanung, -architektur, Raumplanung) integriert werden
und wo wird sie gelehrt?

Wirkung und Erfolg von akustischen Entlastungsorten

Ein Ziel der Studie war es zu untersuchen wie akustische Entlastungsorte identifiziert und gestal-
tet werden kénnen. Dabei konnte gezeigt werden, dass Flachen fiir potenzielle, akustische Entlas-
tungsorte vorhanden sind. Es konnte nicht untersucht werden, welche Auswirkungen akustische
Entlastungsorte nach ihrer Umsetzung auf die tatsachliche Qualitit der Bewohner und Nutzer
haben. Eine Begleitung und Evaluierung der Umsetzung von tatsichlichen Entlastungsstrategien
und den veranderten Wahrnehmungen vor und nach der Umsetzung scheint sinnvoll. So kann
gezeigt werden wie wirksam die vorhandenen Strategien sind und die Argumente fiir akustische
Entlastungsorte gestirkt werden. Hierfiir besteht weiterer Forschungsbedarf, der zum Zeitpunkt
der Erarbeitung dieses Berichts im Rahmen einer Untersuchung der HSLU zu 6ffentlichen Frei-
rdumen ausgelotet wird (Steiner et al. 2018).

Gemeindegrossen und die Notwendigkeit und Grosse von akustischen Entlastungsorten
Nicht in allen Gemeinden ist es notwendig akustische Entlastungsorte und -strategien zu entwi-
ckeln. In kleineren Gemeinden beispielsweise, in denen Walder, Wiesen und Felder in der Umge-
bung schnell zu erreichen sind, ist dies sicher weniger der Fall. Es erscheint daher von Bedeutung
unterschiedliche Vorgehensweisen und Strategien in Abhéngigkeit der Gemeindegrosse zu ent-
wickeln. Es ist also zu untersuchen, ab welcher Gemeindegrdsse oder fiir welche Siedlungsmuster
akustische Entlastungsorte sinnvoll sind um eine Entlastungswirkung zu entfalten. Gleichzeitig
koénnte es Unterschiede in der Art und Ausgestaltung von akustischen Entlastungsorten je nach
Grosse der Gemeinden geben. Beispielsweise konnten in grossen Stadten neben akustischen
Entlastungsorten auch Trittsteine und angenehm zu benutzende Verbindungsraume zwischen
einzelnen akustischen Entlastungsorten sinnvoll sein, wohin gegen in kleineren Stadten die in-
Wert-Setzung einzelner Fldchen oder der einfach Zugang zu Landschaftsraumen ausreichend ist.
Damit geht auch die Frage nach den notwendigen Flichengréssen der akustischen Entlastungs-
orte einher. In der vorliegenden Studie wurde beispielhaft ermittelt, wie viele Einwohner oder
Nutzer auf einen akustischen Entlastungsort bzw. auf alle akustischen Entlastungsorte in dem
untersuchten Quartier kommen. So ist weiter zu untersuchen, ob es eine Zielgrosse gibt, wie viel
Flache pro Einwohner solche akustische Entlastungsorte aufweisen miissten, um die gewiinsch-
te Entlastung erzielen zu konnen. Gleichzeitig stellt sich die Frage, ob es eine Mindestgrosse
braucht, damit Flichen als akustische Entlastungsorte funktionieren konnen? Gibt es eine Baga-
tellengrenze? Reichen schon ein paar Biume und eine Bank?

Desweiteren kann festgestellt werden, dass es in der Regel sinnvoll ist akustische Entlastungsorte
als zusammenhéngendes System zu entwickeln (also fiir ein ganzes Gemeindegebiet). Es konnen
aber auch fiir stark betroffene Gebiete - wie im Fall Griinwinkel - gebietsbezogene Konzepte
erarbeitet werden um lokal schneller zu Ergebnissen zu kommen. Dabei kann ein Entlastungssys-
tem, nur ein Angebot fiir Ruhesuchende darstellen und damit das ,, Ausruhen® der Stadtbewohner
unterstiitzt werden. Der Ansatz der Entlastungsorte verfolgt keine vollstindige Kompensation
fir Lirmbelastungen, sondern geht vielmehr der Frage nach, wie bei stattfindender Verdich-

tung in lairmbelasteten Gebieten eine gewisse Entlastung fiir die dort lebenden und arbeitenden
Menschen iiber eine Aufwertung des 6ffentlichen Raums erreicht werden kann. Das Nutzen der
akustischen Entlastungsorte und das ,,sich Ruhe suchen muss der Stadtbewohner selbst machen.
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